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1. Inleiding

Al vanaf het allereerste begin is duidelijk geweest dat het verkeer een belangrijk onderwerp was bij de
plannen om het centrum van Den Hoorn verder te ontwikkelen. In 2016 is een nieuw
bestemmingsplan opgesteld voor de ontwikkelingen in het centrum Den Hoorn. Onderdeel van het
bestemmingsplan betrof het verkeersplan Den Hoorn, in 2015 opgesteld door adviesbureau Goudappel
Coffeng. Dit verkeersplan heeft in de zomer 2015 ter inzage gelegen voor zienswijzen.

Bij de beantwoording van de zienswijzen heeft er een 2nd opinion van het verkeersplan
plaatsgevonden door adviesbureau Mobycon. Op basis van de conclusies en aanbevelingen van
Mobycon en de binnengekomen zienswijzen is het verkeersplan aangepast en aangescherpt in deze
Notitie Verkeer centrum Den Hoorn. De bevindingen zijn op 6 december 2016 tijdens de
raadsinformatieavond gepresenteerd.

De belangrijke thema’s op het gebied van verkeer zijn:
e Bereikbaarheid

¢ Verkeersveiligheid

e Parkeren

Dit verkeersplan bestaat uit twee delen. Deel A gaat in op verkeer, verkeersveiligheid en
bereikbaarheid. Deel B is geheel gewijd aan parkeren. Deze thema’s hebben weliswaar onderling
raakvlakken, maar de scope van beide thema’s verschilt. Het thema verkeer beslaat een groter gebied
rondom Den Hoorn, terwijl het deel parkeren specifiek over het centrum van Den Hoorn gaat. Om
deze reden zijn beide thema’s in dit plan losgekoppeld.

Het college heeft met dit verkeersplan tot doel om van de kern Den Hoorn een aantrekkelijk
woongebied te maken met goede voorzieningen. Het nieuwe centrum van Den Hoorn wordt zo
aantrekkelijk mogelijk gemaakt door bij de inrichting van de openbare ruimte de aandacht te vestigen
op langzame vervoerwijzen: Fietsen en Lopen. Dit kan ook, want met een hemelsbrede afstand van
maximaal 1 kilometer zijn de afstanden naar het centrum klein te noemen.

Het centrum wordt geen gesloten gebied worden voor het autoverkeer, maar door het bevorderen van
de routes om het centrum heen wordt het in veel straten rustiger dan nu het geval is.

Deel A: Verkeer

Deel A Verkeer gaat vooral over het rijdende verkeer en de gevolgen voor de verkeersveiligheid,
leefbaarheid en bereikbaarheid. Dit waren direct al belangrijke thema’s bij de bekendmaking van de
plannen voor de centrumontwikkelingen. Er zijn bij alle betrokken partijen zorgen over de mogelijke
toename van verkeer in relatie tot de verkeersveiligheid en de leefbaarheid. De winkeliers willen
daarnaast bereikbaar zijn en blijven voor klanten en leveranciers.

De centrale vragen in deel A van het verkeersplan zijn:

Is er op de genoemde aspecten een probleem? Betekenen deze problemen een knelpunt voor
ontwikkelingen in het centrum van Den Hoorn? Op welke wijze kunnen deze eventuele problemen
worden opgelost?

Het doel van deze notitie is om te komen tot een gedragen beeld van de verkeerssituatie in het
centrum van Den Hoorn en op elk van de deelaspecten, in geval van problemen, oplossingen aan te
dragen.

De centrumontwikkeling in Den Hoorn staat niet op zichzelf, maar is onderdeel van een geheel aan
ontwikkelingen die in en om Den Hoorn plaatsvinden. Al deze ontwikkelingen hebben invlioed op de
verkeerssituatie in Den Hoorn. Dit verkeersplan gaat eerst in op de historie van de
centrumontwikkeling en het participatietraject. Het plan zoomt daarna uit met een beschrijving van de
belangrijkste infrastructuurprojecten en gebiedsontwikkelingen in en om Den Hoorn.



Vervolgens brengen we de huidige verkeerssituatie in kaart met de resultaten van de diverse
verkeersonderzoeken en verkeerstellingen waarvan de laatste in november/december 2016 hebben
plaatsgevonden om de verkeerseffecten van de afsluiting van de Kristalweg te kunnen bepalen. Hierna
zoomen we in op de centrumontwikkeling en de belangrijkste knelpunten. In de laatste hoofdstukken
gaat het verkeersplan eerst in op de verkeersstructuur zoals deze in samenwerking met de werkgroep
verkeer is opgesteld als basis voor de toekomstige verkeerssituatie en oplossingen. Daarna stellen we
maatregelen voor om de resterende knelpunten in Den Hoorn en op te lossen. Deel A van het van het
verkeersplan wordt afgesloten met de conclusies en aanbevelingen.

Deel B: Parkeren

Omwonenden ervaren op dit moment niet alleen parkeerdruk in de omgeving, maar ook hinder als
gevolg van de verkeersbewegingen. Hierdoor neemt de omgevingskwaliteit af. Een veelgemaakte
opmerking is dat met de geplande ontwikkelingen en de wijze waarop het parkeren wordt opgelost, de
problemen alleen maar zullen toenemen.

Het is van groot belang om onderscheid te maken tussen de volgende deelaspecten:

a. Het parkeren direct ten behoeve van nieuwe ontwikkelingen in het centrum van Den Hoorn

b. De bestaande/autonome parkeervraag vanuit de omgeving van het centrum

c. Het verdwijnen van parkeergelegenheid als gevolg van herinrichtingen

d. Het parkeren op de twee tijdelijke parkeerterreinen aan de Hof van Delftstraat en de
Dijkshoornseweg

De centrale vragen in deel B van het verkeersplan zijn:

Is er op de bovengenoemde deelaspecten een probleem? Betekenen deze problemen een knelpunt
voor ontwikkelingen in het centrum van Den Hoorn? Op welke wijze kunnen deze eventuele problemen
worden opgelost?

Het doel van deze notitie is om te komen tot een gedragen beeld van de parkeersituatie in het
centrum van Den Hoorn en op elk van de deelaspecten, in geval van problemen, oplossingen aan te
dragen.

In dit deel wordt eerst ingegaan op de bestaande parkeersituatie in het centrum van Den Hoorn.
Vervolgens bekijken we de centrumontwikkelingen en de gevolgen voor het parkeren. Tot slot stelt
het verkeersplan maatregelen voor om de parkeersituatie in het centrum van Den Hoorn te
verbeteren. Deel B van het van het verkeersplan wordt afgesloten met de conclusies en
aanbevelingen.



A. VERKEER



2. Context en Historie

Niet alleen in Den Hoorn, ook daarbuiten vinden grote verkeerskundige veranderingen plaats. Zo is
eind 2015 de A4 Delft-Schiedam in gebruik genomen en is de aanleg van de Zuidhoornseweg
inmiddels gestart. Dit zorgt naar verwachting voor minder doorgaand verkeer vanaf Delft door Den
Hoorn. Den Hoorn ligt in de drukke zuidvleugel van de Randstad. Een motto dat terugkomt in
bijvoorbeeld de Structuurvisie Midden-Delfland 2025 is ‘behoud door ontwikkeling’. Het is aan de ene
kant belangrijk om het vele verkeer te beteugelen om zo een rustig karakter te behouden in de
dorpskern. Aan de andere kant biedt de nabijheid van Delft, Den Haag en Rotterdam mogelijkheden
voor ontwikkeling. Deze tweedeling is zowel in regionale plannen als in een lokaal plan zoals de
Ontwikkelvisie centrum Den Hoorn (nog vast te stellen) terug te zien. Belangrijk is om de bewoners en
ondernemers van Den Hoorn hierbij te betrekken. Enkele jaren geleden is daarom een proces gestart
met de klankbordgroep centrum Den Hoorn om de voorgenomen plannen te toetsen. De werkgroep
verkeer Den Hoorn, die hieruit is voortgekomen, heeft aangegeven een verkeersstructuur opgesteld
die tegemoet komt aan de belangen van betrokken inwoners en ondernemers. Ook heeft zij
knelpunten aangeven omtrent bereikbaarheid en veiligheid. Deze verkeersstructuur en knelpunten zijn
in de hoofdstukken 5 en 6 van dit verkeersplan verder uitgewerkt.

2.1 Eerder verkeersonderzoek

Om de verkeersafwikkeling van Den Hoorn te bepalen zijn in de afgelopen jaren verschillende studies
gedaan. In 2011 en 2012 zijn manieren onderzocht om doorgaand verkeer en sluipverkeer door het
centrum te verminderen door middel van het aanbrengen van één of meerdere knippen en het
instellen van eenrichtingverkeer. Op deze manier zou het centrum minder toegankelijk worden voor
autoverkeer. Ook is onderzocht in hoeverre eenrichtingverkeer hieraan een bijdrage zou kunnen
leveren. De studie uit 2011 zag hiervoor twee kansrijke manieren, te zien in de onderstaande figuur.
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Figuur 2.1 Eerder onderzochte verkeersoplossingen

In 2012 is onderzocht wat het knippen van de Dijkshoornseweg (op verschillende manieren) zou
betekenen voor de verkeersintensiteiten van het centrum. De voordelen zijn evident: een betere
verblijfkwaliteit voor het centrum en meer fietsveiligheid. Deze varianten hebben echter ook nadelige
effecten, met name voor de bereikbaarheid van het centrum voor bevoorradingsverkeer en de
verkeersdrukte op verschillende straten rond het centrum waaronder de Voordijkshoorn en de
Hoornsekade. Gezamenlijk werd geconcludeerd dat de nadelige gevolgen van een autovrij centrum te
groot waren. Er is besloten om door te gaan met een autoluwe inrichting van het centrum. Hierbij
wordt het autoverkeer door het centrum weliswaar niet verboden, maar zoveel mogelijk ontmoedigd
door een vriendelijke inrichting voor het langzame verkeer.



2.2 Actieplan Lokale Aanpak Veilig fietsen

Fietsen is gezond en een snelle en goedkope wijze van vervoer, het gebruik van de fiets neemt nog
jaarlijks toe. Dat heeft ook een keerzijde: fietsers zijn vaak onbeschermd en mengen zich op veel
plaatsen met het snellere verkeer. In 2015 raakten in Nederland ruim 13.000 fietsers ernstig gewond
en kwamen 185 fietsers te overlijden (bijna 1/3 van het totaal aantal verkeersdoden). Het aantal
doden en gewonden stijgt weer sinds het einde van de economische crisis in 2012. Mede hierom heeft
de VNG samen met het ministerie van I&M en het Fietsberaad een Modelaanpak Veilig fietsen
opgesteld. De modelaanpak geeft gemeenten handvatten voor het opstellen of versterken van een
lokale aanpak.

De Modelaanpak bestaat uit een rapport waarin stap voor stap de aanpak wordt doorlopen hoe de
lokale aanpak effectief kan worden opgesteld of versterkt en een bijlage met achtergrondinformatie,
samenwerkingspartners en mogelijke maatregelen.

Conform deze modelaanpak heeft de gemeente in 2016 gewerkt aan een actieplan Lokale aanpak
Veilig fietsen. Het actieplan is in nauw overleg met de fietsersbond, afdeling Delft, opgesteld. Dit
actieplan maakt de fietsveiligheidsknelpunten in Midden-Delfland zowel subjectief als objectief
inzichtelijk en geeft aanbevelingen voor verbetering van deze fietsveiligheidsknelpunten. Het actieplan
zal in het eerste kwartaal van 2017 aan de raad ter vaststelling worden aangeboden.

2.3 Verkeersplan centrum Den Hoorn (2015)

Onderzoeksbureau Goudappel Coffeng heeft in 2015 de effecten van de ontwikkelingen in Den Hoorn
doorgerekend in het Verkeersplan Den Hoorn. Dit verkeersplan was van belang om de waarde van de
opgestelde plannen te onderbouwen en knelpunten op waarde te schatten. Het verkeersplan van
Goudappel was bedoeld om de verkeersparagraaf in de ruimtelijke onderbouwing voor verschillende
(toekomstige) bestemmingsplannen in en om het centrum van Den Hoorn te kunnen onderbouwen. Bij
de behandeling van het verkeersplan in de gemeenteraad van mei 2015 gaf de gemeenteraad
opdracht om dit rapport door een ander adviesbureau te laten onderzoeken, verder uit te werken met
oplossingen en verder te werken aan draagvlak.

2.4 Second opinion door Mobycon

Na de vrijgave van het ontwerp-bestemmingsplan centrum Den Hoorn in september 2016 is
adviesbureau Mobycon verzocht om het verkeersplan uit 2015 te analyseren. Zij hebben vooral
gekeken naar de aspecten bereikbaarheid, verkeersveiligheid en parkeren. De bevindingen van
Mobycon zijn aan dit verkeersplan toegevoegd.



3. Ontwikkelingen in Den Hoorn

3.1 Den Hoorn Algemeen

Den Hoorn is een dynamisch dorp midden in het stedelijke gebied tussen Delft, Rijswijk, Den Haag en
Wateringen. Een gebied dat in de komende jaren nog verder verstedelijkt. De dynamiek vindt niet
alleen plaats binnen onze gemeentegrenzen waar bedrijventerrein de Harnaschpolder verder
ontwikkeld wordt en Lookwest zijn voltooiing nadert. Ook buiten de gemeentegrenzen wordt veel
gebouwd in onder andere Rijswijk-Buiten en Delft-Harnaschpolder.

Van de drie dorpen in Midden-Delfland heeft Den Hoorn in de afgelopen decennia de sterkste groei
doorgemaakt. De ligging nabij Delft heeft tot gevolg gehad dat het dorp, met name in de periode
tussen 1950 en 1970 en vanaf 1990, flink gegroeid is. Het dorp telt inmiddels zo’'n 6500 inwoners en
met de huidige ontwikkelingen zal het inwonertal in 2019 rond de 8000 inwoners liggen.
(Structuurvisie Midden-Delfland 2025)

De sterke groei draagt bij aan het in stand houden en ontwikkelen van een relatief hoog
voorzieningenniveau, ondanks de nabijheid van de stad Delft. De ontwikkelingen in het centrum van
Den Hoorn kunnen niet los gezien worden van de genoemde ontwikkelingen.
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Figuur 3.1 Structuur Den Hoorn 2025 (Structuurvisie Midden-Delfland 2025)




3.2 Ontwikkeling verkeersstructuur

Van oudsher leunt de ontsluiting van Den Hoorn op de historische straten en wegen door het dorp,
zoals de Dijkshoornseweg, Hoornsekade en Woudseweg. De wijken die er na de oorlog zijn
bijgebouwd ontsluiten grotendeels nog steeds via deze historische structuur.

5 '1 \t"

F/guur 3 2 OntWIkke//ng verkeersstructuur Den Hoorn ( 1925, 1990, 2012)

Tot het gereedkomen van de A4 Rijswijk-Delft in 1998 functioneerden de Dijkshoornseweg en de
Sionsweg als belangrijke noord-zuidroute tussen Westland en Den Haag ten westen van Delft. In
1996 reden er nog ruim 4000 voertuigen per etmaal door de Hof van Delfstraat. Na het openstellen
van de A4 Rijswijk-Delft zakte dit tot ongeveer 2300 voertuigen per etmaal.

Bij alle nieuwe ontwikkelingen is een nieuwe ontsluitingsstructuur ontworpen die op dit moment in
aanleg is. Er komt veel nieuwe infrastructuur bij en bestaande verbindingen worden uitgebreid. Dit
heeft grote gevolgen voor de ontsluiting van Den Hoorn in de komende jaren. In 2011 is de
Harnaschdreef gereed gekomen als eerste deel van de nieuwe wegenstructuur, waarmee Lookwest en
de Harnaschpolder aan de westzijde van Den Hoorn zijn ontsloten. Op dit moment is de
Zuidhoornseweg in aanleg. Dit is een van de meest ingrijpende infrastructurele wijzigingen in Den
Hoorn. Als gevolg hiervan neemt de hoeveelheid verkeer op de Woudseweg en de Hoornseweg af,
waardoor deze wegen verder afgewaardeerd kunnen worden.

3.3 Centrum Den Hoorn

In 2016 is een gewijzigd bestemmingsplan voor het centrum van Den Hoorn in procedure

gebracht: het Centrumplan Den Hoorn. De kern van dit plan is de realisatie van een (tweede)
supermarkt, een kleine detailhandelsvoorziening, 9 appartementen, 13 grondgebonden woningen en
parkeervoorzieningen alsmede de herontwikkeling van een gedeelte van het

openbaar gebied rondom de locatie.

Binnen het plangebied is momenteel één supermarkt (Plus) gevestigd: aan de Prinses Beatrixstraat.
Het bestaande bestemmingsplan van het centrum van Den Hoorn geeft geen ruimte voor extra
detailhandel. In december 2013 is het plan voor een nieuwe supermarkt (de Jumbo) gepresenteerd
aan de raad en gegund aan Waaijer Projectrealisatie.

3.4 Zuidhoornseweg

In de huidige situatie wordt de Woudseweg gebruikt als doorgaande route tussen A4 afrit 13 en het
centrum van Delft. De Woudseweg loopt dwars door de kern van Den Hoorn. De Zuidhoornseweg is
een nieuwe wegverbinding tussen de A4 en het centrum van Delft ten zuiden van Den Hoorn.Deze
nieuwe verbinding ontlast de bestaande route via de Woudseweg.

In de berekeningen die ten grondslag liggen aan het bestemmingsplan voor de Zuidhoornseweg,
rijden er in de toekomstige situatie nog slechts ca. 2.000 mvt/etmaal over de Woudseweg. Over de
nieuwe Zuidhoornseweg gaan zo’n 20.000 mvt/etmaal rijden en over de Reinier de Graafweg zo’'n
18.000 mvt/etmaal. Positief effect is de afname van verkeer op de Woudseweg. Negatief effect is de
toename van verkeer op de bestaande Zuidhoornseweg en de Reinier de Graafweg. Echter, de
Zuidhoornseweg en de Reinier de Graafweg worden op een verkeersveilige manier ingericht voor de
afwikkeling van het verkeer en zijn daarvoor beter geschikt dan de Woudseweg.
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Nadat er door verschillende partijen is verzocht om de geplande beweegbare brug over de Gaag te
vervangen door vaste brug met 1,80m doorvaarthoogte, heeft nader verkeersonderzoek
plaatsgevonden naar de verkeersafwikkeling op de Zuidhoornseweg bij brugopeningen. Uit dit
onderzoek is gebleken dat er buiten de avondspits in het vaarseizoen geen afwikkelingsproblemen
zullen ontstaan. De brug zal alleen op werkdagen tussen 16.00 en 18.00 uur gestremd zijn voor de
scheepvaart.

3.5 Harnaschpolder

Het bedrijvenschap Harnaschpolder ontwikkelt ca. 80 hectare bedrijfsterrein op het voormalige
tuinbouwgebied in de Harnaschpolder ten westen van Den Hoorn. Onderdeel van deze ontwikkeling is
de Harnaschdreef, de wegverbinding die het bedrijventerrein ontsluit richting de afritten 12 en 13 van
A4. De Harnaschdreef ontsluit daarbij ook het noordelijke en westelijke deel van de dorpskern van
Den Hoorn via de routes Dijkshoornseweg-Hoefslagendreef en Achterdijkshoorn-Gantel.

In een deel van de Harnaschpolder ontwikkelt gemeente Delft woningen. Deze zijn via de Kristalweg
en de Van Foreestweg verbonden met de kern van de gemeente Delft. Om de leefbaarheid langs en
verkeersveiligheid op de Kristalweg en Van Foreestweg te waarborgen, heeft gemeente Delft besloten
om met een selectieve knip ten oosten van de Dijkshoornseweg het doorgaande verkeer tussen de A4
en het centrum van Delft tegen te gaan. De selectieve knip is alleen te passeren door
ontheffinghouders uit het Delftse deel van de Harnaschpolder. Om Den Hoorn een extra ontsluiting
aan de noordzijde te bieden, en daarmee niet alleen de Hof van Delftstraat maar ook de Woudselaan
en de Achterdijkshoorn te ontlasten, is besloten geen knip aan te brengen in de Hoefslagendreef aan
de westzijde van de Dijkshoornseweg.

3.6 A4-passage

In 2012 hebben alle betrokken partijen (ministerie van I&M, provincie Zuid-Holland, Stadsgewest
Haaglanden en gemeente Den Haag) besloten om te kiezen voor de A4 passage en Poorten &
Inprikkers als voorkeursoplossing voor het aanpakken van de verwachte verkeersproblemen in en
rond Den Haag. In deze variant wordt op de A4 het doorgaande en lokale verkeer van elkaar
gescheiden door een korte parallelstructuur. Daarnaast wordt de afwikkelcapaciteit van de
aansluitingen vergroot met extra rijstroken, ongelijkvioerse kruisingen en betere afstelling van
verkeerslichten. De realisatie begint in 2018 met de aanpak van de N211-Wippolderlaan door de
provincie. Rijkswaterstaat start naar verwachting in 2023 met de verbreding van de A4 tussen Den
Hoorn en Leidschendam en de aanpak van de Harnaschknoop.

= fgPasiage Hag
Poosten

= Inpriliers

B Hoofd-jperallelstruceur Ay

—
L

|c

Capacteitsuitbreiding Nig
Ongslijkvioerse knusing
Verbrading aansluiting

n, Aq Passage en Poorten & Inprikkers

1 Extracapaciteit Ag in de vorm van een (korte) hoofdstructuur en een extra rijstrook tot afslag Den Hoorn
2 Ongelijkvloersekruisingenop de N1g

3 N211 tussen Aq en N222 verbreden tot 2x3 rijstroken, met 2 ongelijkvloerse kruisingen
4 Ongelijkvloerse kruising N211/Lozerlaan-Erasmusweg

5 Capaciteitsverruiming van de volgende aansluitingen:

a Op-enafritAg-N1gvan ennaar Leiden

b Afrit Ag-A13 vanuit Den Haag Zuid

c Afrit Ag-Plaspoelpolder vanuit Den Haag Zuid

d Op-enafrit Ag-Nz11 van en naar Delft-Zuid

e Op-en afrit Aq-Prinses Beatrixlaan

Verbreden weefvlak A13

Extra capaciteit Prinses Beatrixlaan, met 2 ongelijkvioerse kruisingen (eerste fase)

-3

Figuur 3.3 Voorkeursbeslissing MIRT Verkenning Haaglanden
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3.7 Verdere plannen in de omgeving

N223 Duurzaam Veilig Fase 3

Provincie Zuid-Holland is in het kader van het Wegenproject Westland gestart met de verkenning naar
oplossingen om de verkeersveiligheid op de Woudseweg/N223 tussen de Noordlierweg en de
aansluiting met de A4 te verbeteren. In 2016 hebben de provincie en de gemeente Midden-Delfland
een gezamenlijke voorkeur uitgesproken voor de oplossing met een nieuwe turborotonde nabij de
bestaande kruising met de Molenlaan. Deze oplossing wordt nu verder uitgewerkt, waarna de
provincie naar verwachting in de loop van 2018 zal starten met de uitvoering.

Rotterdamsebaan

Gemeente Den Haag is gestart met de uitvoering van de Rotterdamsebaan die Knooppunt Ypenburg
vanaf 2020 via een tunnel onder de Binckhorst gaat verbinden met de Haagse centrumring. Deze
nieuwe verbinding maakt de centrumring beter bereikbaar en ontlast daarmee de bestaande
aansluitingen richting de Haagse binnenstad.

Spoorverdubbeling Rijswijk-Delft Zuid

Bij de bouw van de spoortunnel in Delft is rekening gehouden met een toekomstige spoorverdubbeling
tussen Rijswijk en Delft Zuid. Dit is nodig om in het kader van Programma Hoogfrequent Spoor met
meer treinen te kunnen gaan rijden tussen Den Haag en Rotterdam. Dit geeft daarnaast extra
mogelijkheden voor de verdere ontwikkeling van de bestaande stationslocaties. Het tracébesluit voor
deze spoorverdubbeling is op dit moment in voorbereiding. De verwachting is dat met de hogere
treinfrequentie het gebruik van de trein fors gaat toenemen, zo ook het voor- en natransport vanuit
Den Hoorn met bus en de fiets.

12



4. Verkeersonderzoeken

Gemeente Midden-Delfland kent geen eigen plan voor verkeerstellingen. Er wordt enerzijds meegelift
op de verschillende vaste telplannen van de Metropoolregio Rotterdam-Den Haag (MRDH, voorheen
Stadsgewest Haaglanden) en de provincie Zuid-Holland. Zij hebben gedurende lange periodes vaste
telpunten liggen voor verschillende doeleinden, zoals de regelmatige herijking van verkeersmodellen
en de monitoring van het fietsbeleid. Daarnaast telt gemeente Midden-Delfland op incidentele basis
het autoverkeer binnen de kernen. Dit wordt gedaan met telslangen en de telradar van het
snelheidsdisplay.

4.1 Tellingen Motorvoertuigen

Op verschillende momenten vanaf 2011 zijn er op meerdere locaties in Den Hoorn autotellingen
uitgevoerd. Deze geven de ontwikkeling van het verkeer in Den Hoorn in de loop van de jaren goed
weer. Het betreft in alle gevallen gemiddelde werkdagintensiteiten voor beide richtingen samen.
Tussen haakjes staat het aantal vrachtwagenbewegingen van grote vrachtwagens met meer dan 3
assen.

Tijdstip
Locatie Dec Apr Dec Juli Nov Nov/Dec
1996 2005 2011 2013 2014 2016
Dijkshoornseweg noord - 2449(35) 2663 (63) - - 3074 (43)
Dijkshoornseweg zuid - - - - 1095 986 (8)
Hof van Delftstraat 4042(55) 2692 (50) - 2695 (62) - 2601 (28)
Koningin Julianaplein - - - - - 1490 (57)
Pr. Beatrixstraat - 943 - - - 2005 (73)
Woudseweg - 8030 (106) 10.343 - 10.0075 -
(118) (92)
Achterdijkshoorn - - 1402 (26) - 1152 (17) -

Tabel 4.1 Werkdag etmaalintensiteiten motorvoertuigen (vrachtwagens)

Er kan op basis van de bovenstaande telgegevens niet worden bepaald of de totale hoeveelheid
verkeer in Den Hoorn is toe- of afgenomen. Wel is duidelijk dat het verkeer in beperkte mate anders is
gaan rijden. Zo rijdt het verkeer meer dan voorheen via de Dijkshoornseweg in noordelijke richting
naar de Harnaschpolder. Dit kan ook omdat het ontsluitende wegennet in de Harnaschpolder voltooid
is. In de Hof van Delftstraat, de Dijkshoornseweg zuid, de Woudseweg en de Achterdijkshoorn is het
verkeer afgenomen. Het aantal grote vrachtwagentransporten vertoont een dalende trend. De huidige
verkeersintensiteiten in Den Hoorn passen binnen de bandbreedtes die het CROW in de ASVV 2012 en
de Ontwerpwijzer fiets voor elk van de wegcategorién en het gestelde gebruik heeft bepaald.

4.2

De fietstellingen in Den Hoorn zijn uitgevoerd door MRDH/Stadsgewest Haaglanden tijdens een
langere periode. Hieruit zijn jaarwerkdaggemiddelden berekend. Er zijn in 2016 nieuwe locaties
bijgekomen. De telresultaten van deze nieuwe locaties worden begin 2017 verwacht. Gemeente
Midden-Delfland heeft in december 2016 een eigen fietstelling uitgevoerd op locaties in het centrum
van Den Hoorn.

Fietstellingen

Locatie 2005 2012 2013 2014 2015 2016
Dijkshoornseweg noord 1672 - - - - 1798
Dijkshoornseweg zuid - - - - - 268
Koningin Julianaplein - - - - - 2865
Pr. Beatrixstraat 172 - - - - 2576
Hof van Delftstraat 97 - - - - 78
Woudseweg (A4) - 1255 1256 1207 1281 -
Schoolstraat - - - - - -
Hoornsekade - - - - - -
Noordhoornseweg - - - - - -

Tabel 4.2 Werkdag etmaalintensiteiten fiets
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4.3 V85 Snelheden

Tijdens de verkeerstellingen is ook de snelheid van het autoverkeer gemeten. Voor verkeerskundigen
is niet de gemiddelde snelheid maatgevend, maar de 85-percentielsnelheid: De snelheid waar 85%
van het verkeer onder blijft. Als deze snelheid rond de maximum snelheid ligt, is er sprake van
wenselijk verkeersgedrag. Is deze snelheid hoger, dan kan het zijn dat de weginrichting niet voldoet.

Locatie Maximum Gemeten
Snelheid (km/h) V85-snelheid
(km/h)
Dijkshoornseweg noord 30 45
Dijkshoornseweg zuid 15 28
(woonerf)
Koningin Julianaplein 15 27
(woonerf)
Pr. Beatrixstraat 30 26
Hof van Delftstraat 30 27
Woudseweg (A4) 50 52
Achterdijkshoorn 30 43

Tabel 4.3 85-percentielsnelheden (V85)

De Dijkshoornseweg en de Achterdijkshoorn vertonen de hoogste afwijking ten opzichte van de
maximum snelheid. Ook op het Koningin Julianaplein wordt hard gereden. Het is gewenst om hier
extra maatregelen te nemen.

4.4 Resultaten onderzoeken verkeersveiligheid voor fietsers

Op verschillende momenten (in 2010, 2011 en 2016) zijn fietsers via enquétes gevraagd naar hun
mening over de verkeerssituaties voor fietsers in Midden-Delfland. De enquéteresultaten zijn verwerkt
in het actieplan Lokale aanpak Veilig fietsen. In het actieplan is een overzicht opgenomen van de
ervaren knelpunten in Den Hoorn en waarom fietsers dit als knelpunt ervaren.

Den Hoorn

o ; ) z
» Waud-Harnaach ; i e
@ulurl:uu ti=
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Figuur 4.4 Knelpunten fietsveiligheid Den Hoorn (actieplan Lokale aanpak Veilig fietsen M-D)
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Locatie Probleem

Den Hoom dorpskern: Fietsers ervaren kruispunten in deze zone ala
onoverzichielijk.

Fistsbrug kruising: Hoornseweg-Hoorngekade: Fietsers ervaren dit
kruispunt als onoverzichielijk.

Kruizpunt Hoomseweg/Hoornzekade - Rijksstraatweq: Fietzers ervaren dit
kruispunt als onoverzichielijk.

Kruispunt Loteweqg - Woudseweq bij opfafrit Den Hoorn: Fietsers ervaren
dit Kruispunt als onoverzichielik.

Kruispunt Dijkshoomssweg - Boomkwekenj: De kwaliteit van het wegdsek
kan volgens de fietsers verbeterd worden.

Hoornsekade: De kwaliteit van het wegdek hier kan volgens de fietser
verbeterd worden.

Hoornsekade: Fietssverkeer gedeeld met snelverkeer wordt hier niet als
vellig ervaren.

Hoornseweq: Fietssverkeer gedeeld met snelverkeer wordt hier niet als
veilig ervaran.

Tabel 4.5 Knelpunten fietsveiligheid Den Hoorn (actieplan Lokale aanpak Veilig fietsen M-D)

De resultaten van de enquétes zijn waardevol gebleken bij de verdere uitwerking van plannen voor
het verkeer in Den Hoorn. De resultaten komen, voor zover deze in of bij het centrum van Den Hoorn
liggen, grotendeels overeen met de bevindingen van de werkgroep verkeer Den Hoorn.
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5. Bevindingen werkgroep verkeer

Direct na de start van de planvorming voor het centrum Den Hoorn in 2011 is ook begonnen met het
meedenktraject voor het centrum Den Hoorn. In verschillende bijeenkomsten van zowel de werkgroep
verkeer als de klankbordgroep centrum Den Hoorn is nagedacht over de wensen en eisen met
betrekking tot de nieuwe supermarktlocatie. De steeds terugkerende thema’s in elke bijeenkomst
waren verkeer en parkeren.

Verschillende belangen waren vertegenwoordigd en er is ook vanuit verschillende belangen gekeken
naar bereikbaarheid, leefbaarheid, verkeersveiligheid en parkeren. Daarbij ondersteund door de
verschillende onderzoeken en analyses die in die periode zijn uitgevoerd.

De werkgroep heeft een aantal knelpunten benoemd. In het verdere vervolg van dit rapport worden
de effecten en mogelijke oplossingen van de volgende knelpunten onderzocht:

e De komst van de tweede supermarkt en de gevolgen voor de omgeving, bijvoorbeeld de Hof van
Delftstraat. De komst van de tweede supermarkt gaat gevolgen hebben voor de inrichting van de
openbare ruimte in de directe omgeving van de ontwikkeling (Hof van Delftstraat -
Dijkshoornseweg). Ook gaat dit ten koste van parkeerplaatsen voor de buurt, waaronder het
parkeerterrein aan de Dijkshoornseweg.

e Laden en lossen van vrachtverkeer bij de huidige supermarkt.

De logistieke afhandeling van de Plus blijft een punt van aandacht. De vrachtwagens blokkeren de
straat bij het laden en lossen of achteruit in rijden van het expeditiehof. Daardoor ontstaan
verkeersopstoppingen. Er moeten mogelijkheden onderzocht worden om dit knelpunt op te lossen.

e Logistieke afhandeling Jumbo.

Er zijn vragen of de logistieke afhandeling van de nieuwe supermarkt (Jumbo) goed gaat verlopen.
De Hof van Delftstraat en Dijkshoornseweg zijn een doorgaande straten en kunnen niet steeds
geblokkeerd worden door de vrachtwagens die goederen in- en uitladen.

e Drukker verkeer Dijkshoornseweg
Aangezien de nieuwe hoofdontsluitingsroute over de Dijkshoornseweg en Hoefslagendreef
loopt, zijn er vragen over de gevolgen voor de verkeersintensiteiten en mogelijke
problemen rond verkeersveiligheid.

e Kruispunt Dijkshoornseweg-Achterdijkshoorn
Dit komt bijvoorbeeld tot uiting bij het kruispunt Dijkshoornseweg - Achterdijkshoorn.

Met name op momenten als de scholen beginnen (bij MFA Het Lint), en als de Dijkshoornseweg
drukker gaat worden, is het onduidelijk of dit kruispunt voldoende
veilig is.

e Verkeersveiligheid Kristalweg-Hoefslagendreef-Dijkshoornseweg.

De verkeersveiligheid rond dit knooppunt blijft een punt van aandacht, zeker in combinatie met de
knip. Onduidelijk is nog welke gevolgen de knip gaat hebben voor verkeersintensiteiten en welke
gevolgen dat weer heeft voor het verkeer op de Dijkshoornseweg.

e Drukte bij het knooppunt MFA Het Lint — Achterdijkshoorn.

De Multifunctionele Accommodatie 't Lint (MFA) aan de Achterdijkshoorn in Den Hoorn huisvest 3
basisscholen en een locatie voor buitenschoolse opvang. In totaal tellen de scholen ongeveer 1000
leerlingen. Tijdens de haal- en brenguren is het komen en gaan van fietsers, voetgangers en
autoverkeer. Tegelijk is er ook sprake van verkeer tussen Den Hoorn en de A4 dat via de
Achterdijkshoorn wordt afgewikkeld. Omdat er veel kinderen fietsen, is het belangrijk om een zeer
goede verkeersveiligheid te waarborgen. In 2008 is dit knelpunt onderzocht en is inderdaad
geconstateerd dat de inrichting voor onoverzichtelijke situaties zorgde (te weinig parkeerplaatsen
rond piekmomenten en voor fietsers onveilige situaties). Hoewel het wegvak recent heringericht
is, is de beleving nog steeds niet optimaal. In november 2014 heeft de gemeente Midden-Delfland
een verkeerstelling uitgevoerd op de Achterdijkshoorn. Met ca. 1150 voertuigen per dag is de
etmaalintensiteit niet hoog voor een wijkontsluitingsweg. De ochtendspits is echter wel vrij druk
met ruim 150 voertuigbewegingen tussen 8 en 9 uur. Opvallend is ook de overschrijding van de
maximum snelheid. De V85-snelheid bedraagt 43 km/h waar 30 km/h is toegestaan.
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e Fietsroutes.
In de concept-totaalvisie lopen zowel regionale als doorgaande fietsroutes door Den Hoorn. Twee
van de vier uitgangspunten voor deze visie gaan in op de fiets: stallingsmogelijkheden,
verkeersveiligheid en kwalitatief goede fietsverbindingen. Ook worden bestaande fietsverbindingen
waar mogelijk verbeterd, met aandacht voor verbetering van bewegwijzering.

e Parkeergelegenheid (of het tekort daaraan), zowel voor fietsers als voor auto’s in centrum Den
Hoorn.
Een belangrijk knelpunt is dat bewoners van Den Hoorn een structureel tekort aan
parkeerplaatsen ervaren. Eerdere onderzoeken laten inderdaad een beeld zien van een centrum
waar parkeerplaatsen voor de auto vaak bezet zijn. Zeker omdat een deel van de parkeerplaatsen
ook nog tijdelijk van aard is, zijn er zorgen om een centrum dat verstopt gaat raken met auto’s.

De werkgroep noemt ook enkele mogelijke oplossingen voor het ervaren parkeerprobleem:
Parkeerplaatsen creéren bij de Hoornbloem, het Kickertje, de Hof van Delftstraat na de geplande
herinrichting en/of het recent heringerichte Koningin Julianaplein. In het voorliggende rapport gaan we
in op mogelijke maatregelen voor de parkeerdruk. Ook voor fietsers is de wens aanwezig voor meer
stallingsplaatsen. Genoemde mogelijke plaatsen volgens de concept-totaalvisie zijn bij de Hof van
Delftstraat (tegenover de Plus) en op het Koningin Julianaplein, bijvoorbeeld bij de Hoornbloem.
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6. Toekomstige verkeerssituatie (2030)

6.1 Verkeerseffecten centrumontwikkeling

Binnen de bandbreedte die het CROW aangeeft voor de verkeersgeneratie gaan wij uit van het
gemiddelde kencijfer, behorend bij een door de CBS bepaalde stedelijkheidsgraad “sterk stedelijk” en
stedelijke zone “centrum”.

Toepassing van dit uitgangspunt levert de volgende berekening op van de hoeveelheid extra verkeer

die in de toekomst verwacht kan worden.

e Appartementen: 9 woningen x 5,8 = 52,2 motorvoertuigbewegingen

e Supermarkt: (1600 m2/100) x 64,4 = 1030,4 motorvoertuigbewegingen

e Dagwinkel/detailhandel: (150 m2/100) x 48,3 = 72,45 motorvoertuigbewegingen

e Hieraan toegevoegd: 6 vrachtwagens bevoorrading = 6 motorvoertuigbewegingen, aangezien
deze voertuigen in één richting zullen rijden (van noord naar zuid).

Het totaal komt hiermee uit op: 1161,05 = 1200 motorvoertuigbewegingen/ gemiddelde weekdag.

Deze (extra) verkeersbewegingen van en naar het centrum van Den Hoorn worden enerzijds
afgewikkeld via de Dijkshoornseweg in noordelijke richting, waarna het verkeer zich verspreidt

via ondermeer de Achterdijkshoorn en Hoefslagendreef. Uitgangspunt is dat tweederde deel

van het verkeer deze noordelijke oriéntatie heeft. Dit betekent een toename van 800 motorvoertuigen
per weekdag.

Het overige verkeer zal in zuidelijke richting via de Hof van Delftstraat op de Woudseweg worden
afgewikkeld. Daarmee heeft 1/3 deel van het verkeer deze oriéntatie, wat overeenkomt met

400 motorvoertuigen. De voorgenoemde wegen vormen de hoofdontsluitingsstructuur van het
centrum. De beschreven ontsluitingsstructuur is aangegeven op de hierna opgenomen afbeelding.

Alle toeleidende wegen naar het centrum van Den Hoorn zijn bestemd en ingericht als 30 kmwegen
met een wijkontsluitende functie. De capaciteit van dergelijke wegen varieert op basis

van de CROW richtlijnen en het *‘Handboek Wegontwerp’ van 5.000 tot 6.000 motorvoertuigen

per dag. De maximale intensiteit in het prognosejaar 2030 inclusief de planontwikkeling wordt
verwacht op de Dijkshoornseweg. In noordelijke richting neemt de verkeersintensiteit toe tot
maximaal 4.278 motorvoertuigen. Omdat de intensiteit inclusief de uitbreiding van de supermarkt
lager is dan de capaciteit van deze wegen worden vanuit verkeerskundig oogpunt geen
belemmeringen verwacht.

De hiervoor genoemde maximale intensiteit zijn gebaseerd op de recente tellingen in november
en december 2016.
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Figuur 6.1 Verkeerseffect van het Cent:rump/an Den Hoorn

6.2 Ontwikkeling verkeersveiligheid

Algemeen

Veranderende verkeerstromen kunnen bestaande verkeersveiligheidsknelpunten vergroten dan wel
leiden tot nieuwe verkeersveiligheidsknelpunten. Het is daarom van belang dat identificatie van
dergelijke knelpunten plaatsvindt en hier concrete maatregelen tegenover worden gezet.

De bevindingen uit de hoofdstukken 4 en 5 helpen hierbij. In paragraaf 7.5 van dit verkeersplan is een
overzicht weergegeven van de maatregelen die volgens de werkgroep verkeer genomen moeten
worden om de geconstateerde knelpunten op te lossen. De gemeente is voornemens om de benoemde
knelpunten daadwerkelijk aan te pakken en heeft daartoe onder meer een nadere toelichting gegeven
tijdens de informerende raadsbijeenkomst van 6 december 2016 j.I. In vervolg hierop zullen de
beoogde maatregelen verder worden uitgewerkt in samenspraak met de werkgroep verkeer.

Kruispunten

De onderstaande figuur laat de verwachte hoeveelheid verkeer zien op de kruispunten van de
Dijkshoornseweg met de Hoefslagendreef/Kristalweg en met de Prinses Beatrixstraat. We zien hier
een toename ten opzichte van 2011. De verkeersintensiteiten passen echter bij de functie en
inrichting van de weg (4000-6000 mvt/etm). Over het kruispunt met de
Voordijkshoorn/Achterdijkshoorn zal minder verkeer gaan rijden.
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Figuur 6.2 Resultaten doorrekening verkeersmodel Den Hoorn

Het kruispunt met de Hoefslagendreef is in 2016 definitief ingericht als een gelijkwaardig kruispunt
Het kruispunt met de Achterdijkshoorn en Voordijkshoorn was al eerder op die manier ingericht.
Goudappel Coffeng heeft in 2015 op kruispuntniveau gekeken naar de verkeersafwikkeling. De
conclusie van deze analyse is dat de kruispunten voldoende capaciteit hebben om het verkeer af te
wikkelen (maximale wachttijd van 5 a 6 seconden). De verkeersveiligheid op deze kruispunten is
vooral gebaat bij een lage snelheid van het autoverkeer en voldoende overzicht op de overige
verkeersdeelnemers.

Situatie MFA Het Lint

Uit de verkeerstellingen blijkt dat er voor een wijkontsluitingsroute relatief weinig verkeer rijdt op de
Achterdijkshoorn: 1.150 mvt/etm. Dit blijft in 2030 ongeveer gelijk (1.250 mvt/etm). De ochtendspits
is echter wel vrij druk met ruim 150 voertuigbewegingen tussen 8 en 9 uur. Opvallend is ook de
overschrijding van de maximum snelheid. De V85- snelheid bedraagt 43 km/h waar 30 km/h is
toegestaan. Ervaren problemen met opstoppingen komen dus niet voort uit een mismatch tussen de
hoeveelheid verkeer en het profiel van de weg, maar door een specifieke situatie. Om de
verkeersveiligheid in een schoolomgeving te waarborgen moeten de snelheden van het autoverkeer zo
laag mogelijk liggen en in elk geval de maximum snelheid zo min mogelijk overschrijden. Dat is nu
duidelijk niet het geval. Hiervoor zijn meerdere verklaringen. Ten eerste is de Achterdijkshoorn over
de volle lengte 5,60 meter breed. Dit is al vrij breed ten opzichte van de richtlijnen (4,80m). Daar
komt bij dat de fietsers gebruik maken van een vrijliggende fietsvoorziening en dus niet over de
rijpaan rijden. Het autoverkeer kan daarom ongehinderd vaart maken in de richting van de school.
Een tweede verklaring is de beperkte snelheidremmende werking van de nu aanwezige drempels. Op
de kruispunten van de Achterdijkshoorn met de Lookwatering en de Victoria liggen kruispuntplateaus.
Vooral het plateau bij de Lookwatering werkt niet voldoende snelheidsremmend, omdat deze in een
hellingbaan ligt. Deze helling wordt niet voldoende gevoeld.
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6.3 Voorstel Verkeersstructuur: Totaalvisie verkeer Den Hoorn

In 2014 heeft de werkgroep verkeer Den Hoorn, voortvloeiend uit klankbordgroep centrum Den
Hoorn, een totaalplan voor de verkeersstructuur in Den Hoorn opgesteld. Deze werkgroep verkeer Den
Hoorn bestond uit inwoners van Den Hoorn, winkeliers/ondernemers en deskundigen. Vrijwel

alle belangen waren vertegenwoordigd.

T Hoofdontsluiting/interlokale weg (50/80 km/h) _— Doorgaande fietsroute

_ Wijkontsluitingsweg/route vrachtverkeer (30/50 km/h)

— Wijkontsluitingsweg 30 km/h * Knelpunt bereikbaarheid
(Regi le) hoofdfietsroute * Knelpunt verkeersveiligheid

Bom "_.-'“_4‘"'

Figuur 6.3 ‘:I'otaa/visie verkeer Den Hoorn
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6.4 Verkeerseffecten: Totaalvisie verkeer Den Hoorn

De verkeerskundige effecten van deze totaalvisie zijn in 2015 door onderzoeksbureau Goudappel
Coffeng doorgerekend in het verkeersrapport. Dit is van belang om de waarde van deze visie te
onderbouwen en knelpunten op waarde te schatten. Voorliggende notitie geeft deze kwantitatieve
doorrekening, samen met een kwalitatieve beoordeling. De notitie is bedoeld als verkeersparagraaf in
de ruimtelijke onderbouwing voor verschillende (toekomstige) bestemmingsplannen in en om het
centrum van Den Hoorn.

Het Centrumplan Den Hoorn is niet de enige ontwikkeling die leidt tot een veranderend verkeersbeeld
in Den Hoorn. In en om Den Hoorn vinden ook andere ontwikkelingen plaats die effect hebben of
zullen hebben op de wijze waarop het wegennetwerk in Den Hoorn gebruikt gaat worden. Om hier
inzicht in te krijgen, heeft Goudappel Coffeng in opdracht van de gemeente Midden-Delfland het
document “Verkeersplan Centrum Den Hoorn” opgesteld, d.d. 30 april 2015. Hierin wordt enerzijds
geschetst welke ontwikkelingen de komende jaren plaatsvinden, waaronder het “Centrumplan Den
Hoorn”, en wordt anderzijds middels gebruikmaking van het regionale verkeermodel inzichtelijk
gemaakt welke verkeersstromen in 2030 verwacht kunnen worden op het wegennetwerk van Den
Hoorn. De resultaten zijn terug te vinden in figuur 6.4 en bijlage 3g van dit verkeersplan.

Een verkeersmodel is een algemeen geaccepteerd middel om uitspraken te kunnen doen over te
verwachten toekomstige verkeersintensiteiten in gebieden waar ontwikkelingen gaan plaatsvinden. Uit
de toelichting die in het “Verkeersplan Centrum Den Hoorn” is opgenomen, valt op te maken dat in
het toegepaste verkeersmodel rekening is gehouden met de komst van de nieuwe supermarkt, de
nieuwbouwwoningen alsmede (infrastructurele) plannen in de omgeving waarvan redelijkerwijs
aangenomen kan worden dat deze in 2030 ook zijn gerealiseerd. Er zijn ons inziens dan ook geen
zwaarwegende redenen om aan de toepassing van het verkeersmodel te twijfelen.

De toekomstige effecten van de totaalvisie zijn berekend met het verkeersmodel Haaglanden. Met dit

model zijn verkeersintensiteiten berekend voor het basisjaar 2011 en toekomstjaar 2030. In de

prognose van 2030 is rekening gehouden met:

e De wegcategorisering zoals aangegeven op de concept-totaalvisie Verkeer Den Hoorn.
Zo wordt de Hoefslagendreef een gebiedsontsluitingsweg van 50 km/h en is de Achterdijkshoorn/
Voordijkshoorn een wijkontsluitingsweg van 30 km/h.

e De (gedeeltelijke) knip bij de Kristalweg is opgenomen in het model.

e De knip bij Lookwatering (tegengaan van sluipverkeer) is in het model opgenomen.

¢ De A4 Midden-Delfland is als gereed beschouwd.

e De doorgetrokken Zuidhoornseweg is toegevoegd aan het model, evenals het bedrijventerrein
Harnaschpolder en de nieuwe woningen binnen Harnaschpolder met daarbij behorende verwachte
verkeersintensiteiten passend bij de functies van deze wijk.

Verder is voor elke weg het type en daarbij maximaal aantal motorvoertuigen per etmaal
bepaald. Dit heeft grote invioed op de gewenste en maximale verkeersintensiteit per
wegvak. Zo kan een wijkontsluitingsweg als de Dijkshoornseweg een verkeersintensiteit
van 4000-6000 motorvoertuigen per etmaal verwerken, terwijl een hoofdontsluitingsweg
(bijvoorbeeld de Zuidhoornseweg) 25.000 motorvoertuigen per etmaal goed afwikkelt.

Het effecten van enkele ingrepen is duidelijk merkbaar:

e De nieuwe wijk Harnaschpolder wordt ontsloten door een drukkere Harnaschdreef.

Hier neemt de verkeersintensiteit nabij de Sionsdreef flink toe naar 14.400 mvt/etm. Dit zien we
terugkomen op de Hoefslagendreef (van 700 naar 7.000 mvt/etm). De intensiteit is bovendien
groter door de knip aan de Kristalweg en de Lookwatering. Daardoor rijdt het verkeer via de
Hoefslagendreef.

e De Zuidhoornseweg gaat veel doorgaand verkeer voor de relatie Delft — A4 in het zuiden van Den
Hoorn opvangen. Hier komt een verkeersintensiteit van naar verwachting ongeveer 20.000
mvt/etm. Dit heeft positieve gevolgen voor Den Hoorn. Vooral de route via de Woudseweg,
Hoornseweg en de Buitenwatersloot wordt ontlast door de nieuwe route via de Zuidhoornseweg.
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6.5 Analyse Totaalvisie verkeer Den Hoorn

In het “Verkeersplan Centrum Den Hoorn” wordt geconcludeerd dat de verkeersintensiteiten in 2030
acceptabel zijn. Deze conclusie wordt getrokken door de modeluitkomsten te toetsen aan algemene
richtlijnen van het CROW ten aanzien van de maximale hoeveelheid verkeer die acceptabel wordt
geacht op verschillende wegcategorieén. Over het algemeen moet bij een dergelijke toetsing eerst
gekeken worden naar vigerend beleid van de gemeente, waar mogelijke uitspraken in staan over
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maximaal acceptabele verkeersintensiteiten. De gemeente Midden-Delfland beschikt echter niet over

een verkeers- en vervoersplan waarin dergelijk informatie is opgenomen. Derhalve kunnen de

algemene CROW richtlijnen